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Mechanism for pulling an opened compartment 
panel closed and engaging a latch with a striker 
includes a slide member mounted on the body for 
horizontal reciprocating movement and having a 
cam slot which receives a cam follower carried by 
the striker so that horizontal reciprocating 
movement of the slide member vertically 
reciprocates the striker. The cam slot includes an 
inclined cam surface effective to provide the 
vertical reciprocation of the striker. The cam slot 
also includes a horizontal dwell surface at the 
end of the inclined surface to define the retracted 
position of the striker in which the compartment 
panel is closed so that the load imposed on the 
compartment lid in the direction to pry open the 
compartment panel is prevented from urging the 
slide member in a direction which would permit 
the striker to extend. A second horizontal dwell 
surface at the other end of the inclined surface 
defines the extended position of the striker so 
that a slamming movement of the compartment 
panel toward the closed position latching the 
latch with the striker is prevented from urging 
movement of the slide member in a direction to 
permit retraction of the striker. Thus, the pull 
down mechanism is constructed so that a vertical 
load Imposed on the striker when the 
compartment panel is slammed or when the 
compartment panel is pried open is not exerted 
on the motorized drive unit. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

(3) Niederziehmechanismus fur eine Fachtafel 



Es wird ein Mechanismus (64) zum Einziehen einer geoff- 
neten Fachtafel (10) in die Schlie&stellung und in Eingriffs- 
stellung eines Riegels (22) niit einem Riegel-Schlie&teil (28) 
beschrieben. mit einem an der Karosserietafel (16) horizontal 
hin- und herbewegbar angebrachten Gleitelement (90) mit 
einem Nockenschlitz (92). der einen mit dem Riegel-Auf- 
nahmeteil verbundenen Nockenfolger (94) aufnimmt, so daB 
eine horizontale Hin- und Herbewegung des Gleitelementes 
das Schiie(iteil vertikal bin- und herbewegt. Der Nocken- 
schlitz enthalt eine geneigte Nockenflache (398) fur die ver- 
tikale Hin- und Herbewegung des Schlie&teiles, und eine 
horizontale Oberlaufflache (102) an dem die eingezogene 
Stellung des Schlie&teiles bestimmenden Ende der geneig- 
ten Flache, so da& eine auf die Fachtafel in Aufwuchtrich- 
tung fur diese ausgeubte Kraft das Gleitelement nicht in eine 
Richtung drangen kann, die Ausfahren des Schlie&teiles er- 
gibt. Eine zwette horizontale Oberlaufflache (101) am ande- 
ren Ende der geneigten Flache bestlmmt die ausgefahrene 
Stellung des Schlie&teiles, so daft eine Zuwerf-Bewegung 
f iir die Fachtafel zu der geschtossenen Stellung und zum Ein- 
rasten des Riegels hin das Gleitelement nicht in eine Rich- 
tung drdngen kann. die ein Einziehen des Schlie&teiles er- 
gibt. Oamit bewirkt der Niederziehmechanismus eine Ab- 
trennung von auf das SchfieBteil ausgeubten Vertikalbela- 
stungen, so da& diese nicht uber das Seil (60) auf die motor- 
getriebene Antriebseinheit ubertragen werden. 




FIG 5 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi einen Verriegelungsmechanis- 
mus fur eine Fahrzeug-Fachiafel und insbesondere be- 
triffi die Erfindung einen Niederziehmechanismus zum 
Niederziehen einer Fachtafel in die vollstandig ge- 
schlossene Siellung. 

Es ist nach dem Stand der Technik bekannt, eine 
Fachtafel einer Fahrzeugkarosserie. z.B. einen Deckel 
fur einen im Heck befindlichen Kofferraum. uber Schar- 
niere anzubringen und durch Federvorspannung in der 
geoffneten Stellung zu haiten. Eine Riegelanordnung ist 
an der Fachtafel befestigt und besitzt einen Riegelbol- 
zen, der durch eine Feder in eine unverriegelte Stellung 
vorgespannt wird. Wenn der Gepackraumdeckel mit 
Kraft in seine SchlieOstellung geworfen wird, verriegelt 
der Riegelbolzen mit einem Riegel-SchlieOteil an der 
Fahrzeugkarosserie, um die Fachtafel in der geschlosse- 
nen Stellung zu verriegeln. Die Riegelanordnung ent- 
halt herkommlicherweise einen Rasthebel, der den Rie- 
gelbolzen in der Verriegelungsstellung halt, und einen 
SchloQzylinder zum Losen des Rasthebels von dem Rie- 
gelbolzen in der Weise, daB der Riegelbolzen durch eine 
Feder in die unverriegelte Stellung gespannt wird und 
die Fachtafel geldst ist, so daB sie sich in ihre offene 
Stellung bewegt. 

Es ist auch nach dem Stand der Technik wohlbekannt. 
einen motorbetriebenen Niederziehmechanismus zu 
schaffen, um die Fachtafel in die vollstandig geschlosse- 
ne Stellung zu ziehen. damit der Benulzer nicht mehr die 
Fachtafel zuwerfen oder -wuchten muB. Der Nieder- 
ziehmechanismus enthali herkommlicherweise ein an 
der Fahrzeugkarosserie angebrachtes Geh^use, an wel- 
chem das Riegel-SchlieBteil tiber eine motorgetriebene 
vertikal bewegbare Antriebseinheit so angebracht ist, 
daB es sich zwischen einer ausgefahrenen und einer zu- 
ruckgezogenen Stellung bewegen kann. Wenn das Rie- 
gel-SchlieBteil ausgefahren ist, laBt eine SchlieBbewe- 
gung der Fachtafel den Riegelbolzen mit dem Riegel- 
SchlieBteil so in Eingriff treten, daB die Fachtafel und 
das SchlieBteil miteinander verriegelt sind. Dieser Ein- 
griff schlieBt einen Schalter. der die motorgetriebene 
Antriebseinheit zum Riickholen des Riegel-SchlieBteils 
beaufschlagt, wodurch die Fachtafel in die vollstsLndig 
geschlossene Stellung gezogen wird. Wenn die Fachta- 
fel durch Betatigen des Schlussels oder durch elektri- 
sche Fernbedienungen vom Inneren des Fahrgastrau- 
mes in die vollstandig geoffnete Stellung zuruckgefuhrt 
wird, wird die motorbetaiigte Antriebseinheit in Gegen- 
richtung beaufschlagt und das Riegel-SchlieBteil aus der 
zuruckgezogenen Stellung in die ausgefahrene Stellung 
bewegt, in der sie zur nachfolgenden Eingriffnahme 
durch den Riegelbolzen beim Schlieflen der Fachtafel 
bereit ist. Dies ist beispielsweise in US-PS 34 03 934 
beschrieben. 

Die vorliegende Erfindung schafft einen ncuen und 
verbesserten Mechanismus zum Bewegen des am Ge- 
hause angebrachten Riegel-SchlieBteils in Vertikalrich- 
tung zwischen der eingezogenen und ausgefahrenen 
Stellung und zum Isolieren der motorgetriebenen An- 
triebseinheit gegen Krafte, die beim Zuwerfen der 
Fachtafel und/oder bei einem Versuch, die Fachtafel 
aufzuwuchten, auf das Riegel-SchlieBteil ausgeubt wer- 
den. 

Ein erfindungsgemaBer Niederziehmechanismus 
kennzeichnet sich gegeniiber dem Stand der Technik 
durch die im kennzeichnenden Abschnitt des Anspru- 
ches I niedergelegten Merkmale. 
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ErfindungsgemaB wird ein Gehause an der Fahrzeug- 
Karosserietafel angebracht, welche die Fachoffnung be- 
stimmt. und ein Gleitteil ist an dem Gehause horizontal 
bewegbar angebracht- Das Gleitteil besitzt einen Nok- 
5 kenschlitz. der einen von dem Riegel-SchlieBteil getra- 
genen Nocken aufnimmt. so daB eine horizontale Hin- 
und Herbewegung des Gleitteiles das Riegel-SchlieBteil 
in Vertikalrichtung hin- und herbewegt. Das Gleitteil ist 
mit einer motorgetriebenen Antriebseinheit uber ein 
10 Seil verbunden. das durch den Motor gezogen wird. um 
das Gleitteil in Einziehrichtung des Riegel-SchlieBteiles 
zu Ziehen, und eine Feder wirkt so auf das Gleitteil ein, 
daB dieses in Ausfahrrichtung des Riegel-SchlieBteiles 
gedrangt wird. wenn der Motor keine Spannung auf das 
15 Seil ausubt. Der Nockenschlitz enthalt eine geneigte 
Nockenflache. die die vertikale Hin- und Herbewegung 
des Riegel-SchlieBteiles bewirkt Der Nockenschlitz 
enthalt auch eine horizontale OberlauffUche am Ende 
der geneigten Flache. um die zuruckgezogene Stellung 
20 der SchlieBplatte so zu bestimmen, daB eine auf die 
Fachtafel in Aufwuchtrichtung der Fachtafel ausgeiibte 
Belasiung das Gleitteil nicht in eine Richtung drangen 
kann. die ein Ausfahren des Riegel-SchlieBteiles be- 
wirkt. Zusaizlich ist eine zweite horizontale Oberlauffla- 
25 che am anderen Ende der geneigten Flache vorgesehen, 
um die ausgefahrene Stellung des Riegel-SchlieBteiles 
zu definieren, so daB eine Zuschlag-Bewegung der 
Fachtafel zu der geschlossenen Stellung hin, die den 
Riegel mit dem Riegel-SchlieBteil verriegelt, keine 
30 Drangbewegung des Gleitteils in einer Richtung er- 
zeugt.die ein Einziehen des Riegel-SchlieBteils bewirkt. 

Damit ist ein Ziel, eine Eigenschaft und ein Vorteil der 
Erfindung darin zu sehen, einen Niederziehmechanis- 
mus zu schaffen. bei welchem auf das Riegel-SchlieBteil 
35 der Fachtafel ausgeiibte Krafte keine Belastung fiir die 
motorisierte Antriebseinheit ergeben. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeich- 
nung beispielsweise naher eriautert; in dieser zeigt: 
Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines Fahr- 
40 zeugkarosserie-Faches mit einer FachverschluBtafel 
und einem Niederziehmechanismus erfindungsgemaBer 
Art, 

Fig. 2 eine Seilenansicht der motorisierten Antriebs- 
einheit zum SchlieBen der Fachtafel und zum Niederzie- 
45 hen der Fachtafel in die vollstandig geschlossene Stel- 
lung, in Richtung der Pfeile 2-2 der Fig. \ gesehen. 

Fig. 3 eine Schnittansicht nach Linie 3-3 der Fig. 2. in 
Pfeilrichtung gesehen, 

Fig. 4 eine Schnittansicht nach Linie 4-4 der Rg. 1, in 
50 Pfeilrichtung gesehen. mit dem erfindungsgemaBen 
Niederziehmechanismus. 

Fig. 5 eine Ansicht des Niederziehmechanismus, in 
Richtung der Pfeile 5-5 der Fig, 4 gesehen. 

Fig. 6a und 6b ein Schaltbild der Steuereinheit nach 
55 Fig. 1 , und 

Fig. 7 eine graphische Darstellung des der motorisier- 
ten Antriebseinheit nach Fig. 1 im Verlauf eines typi- 
schen Niederziehvorganges zugelieferten Stromes. 

Nach Fig. 1 ist eine Fachtafel (VerschluBdeckel) 10 in 
60 Form eines Kofferraumdeckels uber Scharniere, von 
denen ein Scharnier 14 dargesiellt ist, an der Fahrzeug- 
karosserie 12 befestigt. Die Karosserietafel 16 der Fahr- 
zeugkarosserie 12 bestimmt eine Fachdffnung 18. die 
durch die Fachtafel 10 geoffnet bzw. verschlossen wird. 
65 Eine nichtdargestellte Feder drangt die Fachtafel 10 in 
die in Fig, 1 dargestellte geoffnete Stellung. 

Die Fachtafel 10 kann durch eine an der Fachtafel 10 
angebrachte Verriegelungsanordnung 22 in einer ge- 
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schlossenen Stellung verriegelt wcrden. Die Verriege- 
lungsanordnung 22 enthalt ein Gehause 24 mil einem 
schwenkbar daran befestigten Riegelbolzen 26. Der 
Riegelbolzen 26 ist mit einem an der Karosserietafel 16 
gehaltenen Riegel-SchlieBteil 28 in Eingriff bringbar. um 
die Fachtafel 10 mit der Gehausetafel 16 zu verbinden 
und zu verriegeln. Die Riegelanordnung 22 enthalt eine 
nichtdargestellte Riegeibolzenfeder, die den Riegelbol- 
zen 26 in eine unverriegelte Stellung vorspanni. Wenn 



Niederziehmechanismus 64 enthalt ein an der Karosse- 
rietafel 16 mit Schrauben 70 angeschraubtes Gehause 
68. Das SchlieOteil 28 ist durch einen gebogenen Stab 
gebildet und in einen Schlitz 72 im Flanschabschnitt 74 
des Gehauses 68 eingesetzt. Der unterste Abschnitt des 
SchlieBteils 28 ist in einem Schuh 78 eingekapselt, der 
gleitend zwischen dem GehSuse 68 und dem Flanschab- 
schnitt 74 eingefangen ist, damit sich das SchlieBteil 28 
nach oben und unten bewegen kann. Eine U-fcirmige 



die Fachtafel 10 zur geschlossenen Stellung hin bewegt lo Schiene 82 ist an dem Gehause 68 angebracht und be- 



wird. tritt der Riegelbolzen 26 mit dem Riegel-SchlieB- 
teil 28 in Eingriff und wird dadurch in eine Verriege- 
lungsstellung bezuglich des Riegel-SchlieBteils 28 ge- 
schwenkt. Die Verriegelungsanordnung 22 enthalt einen 
nicht dargestellten Rasthebel. der den Riegelbolzen 26 
in der verriegelten Stellung bezuglich des Riegel- 
SchlieBteiles28halt. 

Die Verriegelungsanordnung 22 enthalt auch einen 
durch einen Schliissel betatigbaren SchlieBzylinder 30. 



sitzt nach oben stehende Schenkel 84 und 86, die das 
Gleitteil 90 gleitbar einfangen. Wie am besten in Fig. 5 
zu sehen, besitzt das Gleitteil 90 einen Nockenschlitz 92. 
der den untersten Schenkel 94 des SchlieBteils 28 auf- 
15 nimmt und dadurch einen Nockenfolger bestimmt, der 
sich in dem Nockenschlitz 92 des Gleitteils 90 bewegt 
Die nach oben stehenden Schenkel 84 und 86 der U-for- 
migen Schiene 82 besitzen jeweils vertikal gefiihrte 
Schlitze 98 bzw. 100, die den Schuh 78 aufnehmen. um 



der nach Einsetzen eines richtigen Schlussels gedreht 20 welter den Weg fur die vertikale Auf- und Abbewegune 



werden kann. Eine Drehung des SchlieBzylinders 30 
schwenkt den Rasthebel auQer Eingriff mit dem Riegel- 
bolzen 26. so daB die Riegeibolzenfeder den Riegelbol- 
zen in seine unverriegelte Stellung zurOckholen kann, 
wodurch die Verriegelungsanordnung 22 von dem Rie- 
gel-SchlieBteil 28 geldst und die Fachtafel 10 zur durch 
die Fachtafelfeder gesteuerten Bewegung in die in 
Fig. 1 gezeigte geoffnete Stellung freigegeben wird. 

In Fig. 1 ist wciter zu sehen. daB eine motorgetriebe- 
ne Aniriebseinheit 34 vorgesehen ist, um die Fachtafel 30 
10 zum Verriegeln der Verriegelungsanordnung 22 mit 
dem Riegel-SchlieBteil 28 herunterzuziehen und auch 
das Riegel-SchlieBteil 28 herunterzuziehen, um die 
Fachtafel 10 in ihrer vollstandig geschlossenen Stellung 



des SchlieBteils 28 zu bestimmen. 

Wie am besten in Fig. 5 gezeigt. ist das Seil 60 an dem 
Gleitteil 90 so angebracht. daB eine Drehung der Seil- 
trommel 40 nach Fig. 2 im Uhrzeigersinn, bei der das 
25 Seil 60 eingezogen wird, das Gleitteil 90 in Fig. 5 nach 
links zieht. Eine Wendel-Druckfeder 394 ist mit einem 
Ende gegen das Gleitteil 90 und mit dem anderen gegen 
einen Anschlag 96 des Gehauses 68 angelegt, uiii das 
Gleitteil 90 nach Fig. 5 nach rechts zu drangen. 

Wie in Fig. 5 zu sehen, enthalt der Nockenschlitz 92 
einen zentralen geneigten Abschnitt 398. einen horizoh- 
talen Oberlaufabschnitt 101, der sich an das obere Ende 
des zentralen geneigten Abschnittes 398 anschlieBt, und 
einen unteren Oberlaufabschnitt 102, der sich an das 



abzudichten. Wie am besten in Fig. 2 gezeigt, ist die 35 untere Ende des zentralen geneigten Abschnitts 398 an- 



motorbetatigte Antriebscinheil 34 an einem Seiten- 
wandaufbau36 der Fahrzeugkarosserie 12 befestigt und 
enthalt einen Motor 38. der reversierbar eine am besten 
in Fig. 3 zu sehende Seiltrommel 40 dreht, sowie eine 
(spater mit Bezug auf Fig. 6 naher beschriebene) 40 
Steuereinheit. Die Seiltrommel 40 ist durch eine Welle 
44 drehbar in einem Gehause 42 befestigt. Ein Antriebs- 
ritzel 46 ist mit dem Motor 38 uber eine entsprechende 
Getriebeuberiragung verbunden und kammt mit Zah- 
nen 48. die an der Innenseite der Seiltrommel 40 vorge- 
sehen sind. 

Wie in den Rg. 1. 2 und 3 gezeigt. ist ein Seil 52 mit 
einem abgewinkelten Arm 53 des Scharniers 14 verbun- 
den und um eine Seilscheibe 54 der Seiltrommel 40 ge- 
schlungen. Das innersie Ende des Seils 52 ist an der 
Seiltrommel 40 so verankert. daB bei einer Drehung der 
Seiltrommel das Seil 52 aufgewickelt wird. Insbesondere 
wickelt eine Drehung der Seiltrommel 40 nach Fig. 2 
gesehen im Gegenuhrzeigersinn das Seil 52 ab und zieht 



schlieBt. Die Wendeldruckfeder 394 setzt normalerwei- 
se das Gleitteil 90 am weiiesten nach rechts. so daB der 
horizontale Oberlaufabschnitt 101 des Nockenschlitzes 
92 das SchlieBteil 28 in seiner nach oben ausgefahrehen 
Stellung halt. 

Um die Fachtafel 10 zu schlieBen. wird der Motor 38 
in der Richtung beaufschlagt. in der er die Seiltrommel 
40 im Gegenuhrzeigersinn dreht, so daB das Seil 52 
eingeholt wird und die Fachtafel 10 nach unten zieht 
45 Gleichzeitig laBt diese Drehung im Gegenuhrzeigersinn 
das Seil 60 ausfahren, so daS die Wendeldruckfeder 394 
das Gleitteil 90 nach rechts drangen kann und der zen- 
trale geneigte Abschnitt 398 des Nockenschlitzes 92 das 
SchlieBteil 25 aus der zuruckgezogenen Stellung nach 
Fig. 5 in eine ausgefahrene Stellung holt, in der der 
Oberlaufabschnitt 101 des Nockenschlitzes das SchlieB- 
teil 25in voll ausgefahrener Stellung halt 

Wenn die SchlieBbewegung der Fachtafel 10 die Rie- 
gelanordnung 22 in Eingriff mit dem SchlieBteil 28 
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den Fachdeckel 10 in die geschlossene Stellung nach 55 bringt wird der Riegelbolzen 26 in Verriegelungsein- 



unten. 

Die motorgetriebene Aniriebseinheit 34 enthalt auch 
eine zweite Seilscheibe 58 der Seiltrommel 40. an der ein 
Seil 60 angebracht ist Wie am besten anhand der Fig. 2 
zu sehen. ist das Seil 60 um die Seiltrommel 40 in entge- 
gengesetzter Richtung zum Seil 52 geschlungen, so daB 
eine Drehung der Seiltrommel in der Richtung. in der 
das Seil 52 aufgewickelt und eingezogen wird. das Seil 
60 auslaBt Das Seil 60 ist durch eine Seilhulle 62 gefiihrt. 
die bis zu einem Niederziehmechanismus 64 fiir das Rie- 
gel-SchlieBteil 28 fuhrt 

Der Niederziehmechanismus 64 fur das Riegel- 
SchlieBteil 28 ist in den Fig. 1. 4 und 5 dargesiellt Der 



griff mit dem SchlieBteil gedreht und verbindet dadurch 
die Fachtafel mit dem SchlieBteil 28. Eine MotorfQhler- 
schaltung, die spater anhand der Fig. 6a, 6b und 7 be- 
schrieben wird. erfaBt die erhohte elektrische Belastung, 
60 die dann erreicht wird, wenn der Riegelbolzen 26 auf 
das SchlieBteil 28 trifft und reversiert den Motor 38t. so 
daB die Drehrichtung der Seiltrommel 40 urngckehrt 
wird. Wenn sich so die Seiltrommel 40 im Gfcgciriuhrzei- 
gersinn dreht, wird das Seil 52 lose, und dais ^ci\ 6b Wird 
65 eingezogen. wobei es das Gleitteil 90 in der Darstellun^ 
nach Fig. 5 nach links zieht Diese Bewegung des Gleit- 
teils 90 nach links laBt den geneigten Zeritralabkhhitt 
398 des Nockenschlitzes 92 dem untersten Schenkel 94 
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des SchlieBieils 28 entlang gleiten, wodurch das SchlieG- 
teil 28 und damit die daran verriegelte Fachiafel 10 nach 
unten gezogen wird. Wenn das Gleitieil 90 die in Rg. 5 
dargestelUe linke Endstellung erreicht, silzi der unterste 
Schenkel 94 des SchlieBteils 28 im unteren Oberlaufab- 
schnitt 102 des Nockenschlitzes92. 

Wie sich am besien aus Fig. 5 ergibt. ubertragi eine 
nach unten oder eine nach oben wirkende Kraft, die auf 
das SchlieBteil 28 ausgeubi wird, keine Kraft auf die 
uber das Seil 60 damit verbundene motorgetriebene An- 
iriebseinheit 34. solange der unterste Schenkel 94 mit 
einem der beiden horizontalen Uberiaufabschnitte 101 
Oder 102 in Eingriff steht. Wenn beispielsweise das 
SchlieOteil 28 in der ausgefahrenen Stellung ist. kann die 
Fachtafei 10 versehentlich in die SchlieBstellung zuge- 
worfen werden. statt daQ die elektrische SchlieBeinrich- 
tung benutzt wird. Dann nimmt der horizontale Uber- 
laufabschnitt 101 des Nockenschlitzes 92 diese Zuwerf- 
kraft auf. ohne eine horizontale Gleitbewegung auf das 
Gleitteil 90 zu ubertragen. Wenn das Gleiiteil 90 in die 
linke Endstellung nach Fig. 5 gebracht ist. d.h. wenn die 
Fachtafei 10 sich abgedichtet in der vollstandig ge- 
schlossenen Lage befindet. wird jeder Versuch, die 
Fachtafei aufzuwuchten. das SchlieBteil 28 nach oben 
drangen. Der Eingriff zwischen dem untersten Schenkel 
94 und dem horizontalen Oberlaufabschnitt 102 verhin- 
dert jedoch die Obertragung irgendeiner horizontalen 
Gleitkraft auf das Gleitteil 90. So kann. auch wenn eine 
wesentliche Vertikalkraft auf das SchlieBteil 28 ausge- 
iibt wird, das Gleitteil 90 wirksam jede Kraft von dem 
Seil 60 so fernhalten. daB diese Kraft nicht auf die Seil- 
trommel 40 und die motorgetriebene Antriebseinheit 34 
ubertragen wird. 

Eine Steuerschaltung zur Steuerung des erfindungs- 
gemaBen Niederziehmechanismus ist schematisch in 
Fig. 6a und 6b dargestellt. Dabei zeigt Fig. 6a die Ge- 
samtschaltung und Fig. 6b einen Funktionsblock der 
Fig. 6a im einzelnen. 

In Fig. 6a ist eine Relaisschaltung 140 gezeigt, die mit 
den Motorklemmen 164 und 166 des Motors 38 (aus 
Fig. 1) verbunden ist. Die Relaisschaltung 140 umfaBt 
zwei Relais 142. 144, die jeweils einen Umschaltkontakt 
besitzen und so steuerbar sind. daB der Motor 38 mit 
Gleichstrom von einer iiblichen Kraftfahrzeug-Spei- 
cherbatterie 146 in beiden Richtungen beaufschlagt 
werden kann. Die Relais 142 und 144 enthalten jeweils 
Kontaktpaare 148. 150 bzw. 152. 154. die durch je einen 
Schaltarm 156 bzw. 158 beaufschlagt werden konnen; 
dabei ist eine Federvorspannung zur Aniage am jeweils 
unteren Kontakt 150 bzw. 154 vorhanden, wie in Fig. 6a 
dargestellt. und die Relaiswicklungen 160. 162 sind zur 
Oberwindung der Federvorspannung beaufschlagbar, 
so daB dann der Schaltarm 156 bzw. 158 mit den jeweili- 
gen oberen Kontakten 148, 152 in Aniage kommt. 

Der Schaltarm 156 des Relais 142 ist mit der Motor- 
klemme 164 verbunden. der Schaltarm 158 des Relais 
154 mit der Motorklemme 166. Die oberen Kontakte 
148 und 152 sind mit der positiven Klemme der Spei- 
cherbatterie 146 uber die Leitung 168 verbunden, und 
die unteren Kontakte 150 und 154 mit Masse bzw. der 
negativen Klemme der Speicherbatterie 156 uber einen 
Stromabgreif-Widerstand 170. 

Im Normal- oder Ruhe-Zustand verbinden die beiden 
Relais 142 und 144 die Motorklemmen 164 bzw. 166 
uber den Stromabgreif-Widerstand 170 mit Mas- 
se.Wenn eine Drehung des Motors 38 im Gegenuhrzei- 
gersinn erforderlich ist. wird die Wicklung 160 beauf- 
schlagt, bringt den Schaltarm 156 in Aniage mit dem 



oberen Koniaki 148 und stellt eine erste Motor- Beauf- 
schlagung her aus Speicherbatterie 146, Kontakten 148 
und 154 und Stromabgreif-Widerstand 170. Ist eine Dre- 
hung des Motors 38 im Uhrzeigersinn erforderlich. so 
5 wird die Wicklung 162 beaufschlagt. bringt den Schalt- 
arm 158 in Aniage mit dem oberen Kontakt 152 und 
stellt so einen zweiien Motorbeaufschlagungskreis aus 
Speicherbatterie 146. Kontakten 152 und 150 und 
Stromabgreif-Widerstand 170 her. 
10 Wenn eine Wicklung 160 oder 162 abfallt. ist die je- 
weilige Motorklemme 164, 166 im Moment offen. Zu 
dieser Zeit wirkt eine Dampfungsschaltung aus den 
Freilaufdioden 172 bis 178, dem Widerstand 180 und der 
Zenerdiode 182 zur Unterdriickung von Spannungssto- 
15 Ben, indem in den Motorwicklungen gespeicherte in- 
duktive Eneigie zur Speicherbatterie 146 zuruckgefiihrt 
wird. Die in den Wicklungen 160 oder 162 bei Abschal- 
tung gespeicherte induktive Energie wird durch jeweili- 
ge Freilaufdioden 184 bzw. 186 abgeteitet. 

20 Eine Klemme jeder Wicklung 160, 162 ist mil der 
positiven Klemme der Speicherbatterie 146 iiber eine 
Diode 188 verbunden. Die anderen Klemmen der Wick- 
lungen 160 und 162 sind mit der LOGIKFOLGE- 
SCHALTUNG 190 iiber Leitungen 192 und 194verbun- 

25 den. wobei die Schaltung 190 wahlweise die Leitungen 
192 bzw. 194 mil Masse verbindet zur Beaufschlagung 
der jeweiligen Wicklungen 160 bzw. 162. Bei dieser 
Steuerung hangt die LOGIKFOLGESCHALTUNG 
190 von einer momentanen Erdung der Leitung 196 ab 

30 und von Moiorstrom-Grenzsignalen uber Leitungen 
198 und 200. Die Motorstrom-Grenzsignale uber Lei- 
tungen 198 und 200 werden durch den SchlieBfuhler- 
kreis 202 bzw. einen Dicht-Fuhlerkreis 204 entwickelt. 
Die LOGIKFOLGESCHALTUNG 190 ist im einzelnen 

35 in Fig. 6b dargestellt. 

Die mit Vcc bezeichnete Betriebsspannung fur die 
LOGIKFOLGESCHALTUNG 190 und die SchlieB- 
und Dicht-Fuhlerkreise 202 und 204 wird von der Spei- 
cherbatterie 146 an einer Verbindungsstelle 208 iiber 

40 einen Aufweckkreis 206 zugefuhrt. Die Verbindungs- 
stelle 208 ist uber die Diode 188. den Widerstand 210 
und die Emitier/Kollektor-Strecke des Transistors 212 
mit der Speicherbatterie 146 verbunden. Eine Zenerdi- 
ode 214 schutzt den Transistor 212 gegen Gberspannun- 

45 gen. und ein Widerstand 216 spannt den Transistor 212 
in einen normalen Sperrzustand vor. 

Ein Wischkontaktschalter 218 im Fahrgastraum des 
Fahrzeuges kann durch den Fahrer zur Einleiiung einer 
Niederziehfolge gedruckt werden. Der Wischkontakt- 

50 schalter 218 ist mit der Basis des (Aufweckkreis)-Transi- 
stors 212 iiber den Widerstand 220 verbunden und 
bringt den Transistor 212 in den Leitzustand. so daB die 
Betriebsspannung Vcc an der Verbindungsstelle 208 
entwickelt wird, wenn der Kontakt gedriickt wird. Wie 

55 spater mit Bezug auf Fig. 6b beschrieben, erfaBt die 
LOGIKFOLGESCHALTUNG 190 die augenblickliche 
Betatigung des Wischkontaktschalters 218 iiber die Lei- 
tung 196 und wirkt in diesem Zustand so. daB der Transi- 
stor 212 in den Leitzustand gebracht und dort gehalten 

60 wird, indem die Leitung 196 im wesentlichen auf Masse 
gehalten wird. Wenn die Niederziehfolge abgelaufen ist, 
was durch den Dicht-Fiihlerkreis 204 gemeldet wird, 
nimmt die LOGIKFOLGESCHALTUNG 190 die Vor- 
spannung weg. und der Transistor 212 kehrt in seinen 

65 normalen nichtleitenden Zustand zuruck. Der Filterkon- 
densator 222 verhindert einen abrupten Abbau der Be- 
triebsspannung Vfccwahrend des Verriegelungsvorgan- 
ges und am Ende der Niederziehfolge. 
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Bin Spannungsregelkreis 224 ist an der Betrtebsspan- 
nung Vcc uber den Widerstand 226 angeschlossen und 
schafft cine genaue Referenzspannung von 2^ V an der 
Verbindungsstelle 228 fur die Fuhlerkreise 202 und 204 
fur den SchlieQ- bzw. den Dichtzusland. Eine Referenz- s 
spannung entsprechend einem Motorstrom von ca. 10 A 
wird an der Verbindungsstelle 230 durch einen Span- 
nungsteiler 232 erzeugt und dem invertierenden Ein- 
gang eines SchlieQfuhlerkreis-Komparators 234 uber 
den Widerstand 236 zugefuhrt Eine einem Motorstrom lo 
von ca. 5 A entsprechende Referenzspannung wird an 
der Verbindungsstelle 238 durch einen Spannungsteiler 

240 (der einen an Masse angeschtossenen Widerstand 

241 enthUlt) erzeugt und dem invertierenden Eingang 
des Dichtfuhlkreis-Komparators 242 uber einen RC- is 
Zeitgabekreis aus einem Widerstand 243 und einem 
Kondensator 244 zugefuhrt In jedem Fall wird die Re- 
ferenzspannung mit dem tatsachlichen Motorstrom ver- 
glichen. der aus dem Spannungsabfall an dem Stromab- 
greif- Widerstand 170 abgeleitet wird. wobei diese Span- 20 
nung den jeweils nicht invertierenden EingSngen der 
Komparatoren 234 bzw. 242 uber die Widerst^nde 246 
bzw. 248 angelegt wird. Wie sp^ter mit Bezug auf 
Fig. 6b beschrieben wird. wird die durch den Span- 
nungsteiler 240 entwickelte Referenzspannung wILh- 25 
rend des SchlieQabschnittes der Niederziehfolge Uber 
die Leitung 245 durch die LOG1KFOLGESCHAL- 
TUNG 190 uberspielt 

Der SchlieBftihIerkreis 202 enth^lt waiter einen Ruck- 
koppelwiderstand 250 und einen Inverter 252, wodurch 30 
der Komparator 234 mit der (Ausgangs-)Leitung 198 
verbunden ist Wenn der tatsachliche Motorstrom nied- 
riger als die durch den Spannungsteiler 232 bcstimmte 
10 A-Referenz ist. ist das Ausgangssignal des Kompara- 
tors 234 eine Logisch-O-Spannung (tief) und der Inverter 35 
252 setzt die (Ausgangs-)Leitung 198 auf eine Logisch- 
1 -Spannung (hoch). Wenn der tatsachliche Motorstrom 
die 10 A-Referenz Cibertrifft. ist das Ausgangssignal des 
Komparators 234 hoch. und der Inverter 252 treibt die 
( Ausgangs-)Leitung 198 auf tief. um zu signalisieren. daQ 40 
die 10 A-Referenz uberschritten wurde. Ein RC-Zeitga- 
bekreis aus dem Widerstand 254 und dem Kondensator 
256 initialisiert die (Ausgangs-)Leitung 198 beim erst- 
maligen Aniegen der Betriebsspannung Vcc auf hohe 
Spannung. 4S 

Der Dichtfuhlerkreis 204 enthSIt weiter einen Ruck- 
koppelwiderstand 258 und einen Inverter 260. die den 
Komparator 242 mit der (Ausgangs-)Leitung 200 ver- 
binden. Wenn der tatsachliche Motorstrom kleiner ist 
als die durch den Spannungsteiler 240 geschaffene 5 50 
A-Referenz. ist das Ausgangssignal des Komparators 

242 tief. und der Inverter 260 treibt die (Ausgangs-)Lei- 
tung 200 hoch. Wenn der tatsachliche Motorstrom die 5 
A-Referenz ubersteigt. ist das Ausgangssignal des Kom- 
parators 242 hoch und der Inverter 260 treibt die (Aus- 53 
gangs-)Leitung 200 tief, um zu signalisieren. daB die 5 
A-Referenz Oberschritten wurde. Ein RC-Zeitgabekreis 
aus dem Widerstand 262 und dem Kondensator 264 in- 
itialisiert die (Ausgangs-)Leitung 200 nach erstmaligem 
Aniegen der Betriebsspannung Vcc auf eine hohe Span- 60 
nung. 

Bei der LOGIKFOLGESCHALTUNG 190 in Fig. 6b 
wird die Steuerung der Relaisspulen-Beaufschlagung 
durch zwei logische Flip-Flop-Schaltungen 270 und 272 
durchgefuhrt. Das Flip-Flop 270 beaufschlagt die Spule 65 
160 und uberspielt die 5 A-Referenz des DichtstromfUh- 
lers bei der Erstzufuhrung der Betriebsspannung Vcc zu 
Anfang des SchlieQabschnittes der Niederziehfolge. Das 
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Flip-Flop 272 reagiert auf die Stromgrenzsignale an den 
(Ausgangs-)Leitungen 198 und 200 zur Beendigung des 
SchlieQabschnittes der Folge- und Steuer-Beaufschla- 
gung des Dichtabschnittes. 

Das Flip-Flop 270 enthali zwei uber Kreuz miteinan- 
der verbundene NAND-Glieder 274 und 276. Das 
Q-Ausgangssignal an der Verbindungsstelle 278 ist Qber 
den Inverter 280 mit der (Ausgangs-)Leitung 192 ver- 
bunden, um die Beaufschlagung der (SchlieQ-)Spute 160 
zu steuern. Ein Inverter 282. der ebenfalls mit der 
(Q-Ausgangs-)Verbindung 278 verbunden ist schafft ein 
Riegelsignal fur den Aufweckkreis 206 an Leitung 196 
wShrend der Beaufschlagung der Spule 160. Das Q- Aus- 
gangssignal an der Verbindungsstelle 284 ist Qber den 
Widerstand 286 der Basis eines Transistors 288 ange- 
legt. der im Leitzustand die Referenz fiir den DichtfOh- 
lerkreis unwirksam macht indem er sie von 5 A auf 
einen Wert von Qber 10 A anhebt Eine Verbindungs- 
stelle 290 eines RC-Zeitgabekreises aus einem Wider- 
stand 292 und einem Kondensator 294 ist mit einem 
Eingang des NAND-Gliedes 274 verbunden. um eine 
Anfangsbedingung fur die NAND-Glieder 274 und 276 
sicherzustellen, damit sie nach erstmaligem Aniegen der 
Betriebsspannung Vcc die beschriebenen Funktionen 
ausftihren kdnnen. Ein RC-Zeitgabekreis aus einem 
Kondensator 296 und einem Widerstand 298 koppelt in 
der spater beschriebenen Weise die Rip-Flops 270 und 
272, um eine gesteuerte Pausenzeit zwischen den 
SchlieB- und Dicht-Abschhitten der Niederziehfolge zu 
schaffen. 

Das Flip-Flop 272 enth&U auch zwei kreuzweise ver- 
bundene NAND-Glieder 300 und 302. Ein Koppelkon- 
densator 303 dient dazu, den Dichtabschnitt der Nieder- 
ziehfolge einzuleiten, falls der Motorstrom ntcht die 
SchlieBstrom-Referenz erreicht wie spftter erkllrt Das 
Q-Ausgangssignal an Verbindungsstelle 304 wird der 
(Ausgangs-)Leitung> 194 Uber den Pufferverstftrker 306 
angelegt zur Steuerung der Beaufschlagung der Spule 
162. und auch dem NAND-GIied 276 Qber den Wider- 
stand 298 zum Steuern des Oberganges zwischen den 
SchlieQ- und Dicht-Abschnitten der Niederziehfolge. 
Ein Hochziehwiderstand 308 ergibt ein normal hohes 
Eingangssignal fQr den Pufferverst^rker 306. Das 
Q-Ausgangssignal an der Verbindungsstelle 310 gibt ein 
Eingangssignal ftir den Inverter 312, der ein Riegelsignal 
fur die Aufweckschaltung 206 an Leitung 196 wihrend 
der Beaufschlagung der Spule 162 ergibt 

Der Betrieb des Flip-FIops 272 wird dutch die Dicht- 
und SchlieB-Stromgrenzsignale an den (Ausgangs-)Lei- 
tungen 200 und 198 gesteuert Die Leitung 200 liegt an 
einem Eingang des NAND-Gliedes 300 Qber die Diode 
316 an, wobei ein Hochziehwiderstand 318 normal einen 
hohen Eingangspegel schafft Ein RC-Zeitgabekreis aus 
einem Widerstand 320 und einem Kondensator 322 er- 
gibt ein anfSngliches Oberfahren des Dichtstrom- 
Grenzsignales, so daO das Rip-Flop 272 fOr die durch 
Anfangs-Last u.a. auftretenden Stromspitzen beim Ein- 
schalten des Motors unempfindlich wird Der andere 
Eingang des NAND-Gliedes 300 wird normalerweise 
durch die Parallelschaltung des Hochzishwiderstandes 
324 mit der Diode 326 hochgehalten. welche den Kop* 
pelkondensator 303 abtrennt Die Leitung 198 ist direkt 
an einen Eingang des NAND-Gliedes 302 gelegt. wobei 
ein Hochziehwiderstand 328 einen normalierwelse ho- 
hen Eingangspegel schafft 

Der Betrieb der erfindungsgemflBen Steuerschaltung 
bei einer typischen Niederziehfolge wird nun beschrie- 
ben. Die Folge beginnt mit moment&nem Drflcken des 
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Wischkoniakischalters 2t8 durch den Fahrer. wodurch 
der (Aufweckkreis)-Transistor 216 leitend gemachc 
wird. urn an der Verbindungsstelle 208 Bctriebsspan- 
nung Vcc zu eniwickeln. An dieser Stelle nehmen die 
Q-Ausgangssignale der Flip- Flops 270 und 272 hohe 5 
Spannung an, und dadurch wird (1) der Transistor 212 
Ober den Inverter 282 leitend gehalten. (2) die (SchlieB- 
)Spule 160 uber den Inverter 280 beaufschlagt und (3) 
die Dichistrom-Referenz uber den Transistor 288 uber- 
splelt. Zusatzlich ladt sich der Kondensator 296 auf die 10 
angezeigte Polarit^t auf. 

Der RC-Zeilgabekreis aus Widerstand 320 und Kon- 
densator 322 hindert das Flip- Flop 272, seinen Zustand 
wahrend des Aniauf- und Drehlast-Anlaufstromes 120 
bzw. 122 in Fig. 7 zu andern. auch wenn der Motorstrom 15 
in diesen Zeitabschniiten die SchlieQfuhler-Referenz 
von 10 A iibcrsteigt. Bel einer Ausfuhrung der vorlie- 
genden Erfindung hat sich eine RC-Zeitkonsiante von 
1,8 s als angemessen erwiesen, Nach dieser Verzoge- 
rung sollie der Motorstrom sich aber immer unter der 20 
10 A-Referenz befinden. Wenn die Fachtafel 10 ausrei- 
chend weit geschlossen wurde, urn das Riegel-SchlieB- 
teil 28 und den Riegelbolzen 26 mechanisch miteinander 
zu verkuppein, steigl der Motorstrom an. wie bei 124 in 
Fig. 7 gezeigl. 25 

Wenn der Motorstrom die Referenz fur IDA fur den 
SchlieBfuhlerkreis ubersteigt, geht das Ausgangssignal 
des Inverters 252 auf der {Ausgangs-)Leitung 198 tief 
und dreht das Ausgangssignal des Flip- Flops 272 urn, Zu 
dieser Zeit geht der Pufferverstarker 306 tief. urn die 30 
(Dicht-)Spule 162 zu beaufschlagen. und der Kondensa- 
tor 296 beginnt sich iiber den Widerstand 298 zu entla- 
den. Das Flip-Flop 270 verbleibt in seinem Anfangszu- 
stand, bis die Spannung am Kondensator 296 auf einen 
Logisch-O-Wert abfallt. Dann werden die Spulen 160 35 
und 162 gleichzeitig beaufschlagt, wodurch beide Mo- 
torklemmen 164 und 166 an die gleiche Spannung gelegt 
werden und der Motorstrom unterbrochen wird, wie bei 
126 in Fig. 7 gezeigt. Dadurch wird der Verzogerungs- 
abstand 1 28 in Fig. 7 eingeleiiet. 40 

Wenn der Kondensator 296 ausreichend tief entladen 
ist, andert das Flip- Flop 272 seinen Zustand, entregt die 
(SchlieB-)Spule 160 und sperrt den Transistor 288. Der 
(Aufweck-)Transisior 212 wird zu dieser Zeit durch den 
Inverter 312 des Flip-Flops 272 leitend gehalten. Zu die- 45 
ser Zeit wird der Motor 38 so beaufschlagt. daB er sich 
im Uhrzeigersinn dreht, so daB sich der Aniaufsirom 130 
in Fig. 7 ergibt. Die Stromreferenz des Dichtfuhlerkrei- 
ses 204 wird durch den Kondensator 244 relativ hochge- 
halten. und nicht auf ihren Nennwert von 5 A zuruckge- 50 
fiihri. bis die hohere Kondensatorspannung iiber die 
Widerstande 241 und 243 entladen isi. Zu dieser Zeit 
wird sich der Motorstrom, wie Fig. 7 zeigi. stabilisiert 
haben. Danach vergleicht der Dichtfuhlerkreis 204 den 
Motorstrom mit der 5 A-Referenz, die durch den Span- 55 
nungsteiler 240 definiert ist, 

Sobald der Nockenfolgeabschniit des Riegel-SchlieB- 
teils 28 sein Wegende im Nockenschlitz 92 erreicht, 
sieigt der Motorstrom iiber die 5 A-Referenz an. wie 
Abschnitt 134 in Fig. 7 zeigt. Dann andert der Kompara- eo 
tor 242 des DichifUhlerkreises seinen Zustand und das 
Ausgangssignal des Inverters 260 fallt auf tief, so daB 
der Zustand des Flip-Flops 272 sich andert. Dadurch 
wird die (Dicht-)Spule 162 entregt und der (Aufweck- 
kreis)-Transistor 242 freigegeben, so daB die Nieder- 65 
ziehfolge durchlaufen ist. Dementsprechend wird der 
Motorstrom, wie 136 in Fig. 7 zeigt. unterbrochen. 

Falls der Steuerkreis in einem fast entladenen Zu- 
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stand der Speicherbatterie 146 beirieben wird. ist es 
moglich, daB die 10 A-Schlieflstromreferenz vom Span- 
nungsieiler 232 nie iiberschritten wird. In diesem Fall 
wird der Koppelkondensator 303 so weit aufgeladen. 
daB er unabhangig den Zustand des Flip-Flops 272 an- 
dert und dadurch den Dichtabschniit der Folge einleitei. 
Bei einer Ausfuhrung der dargestellten Schaltung er- 
wies sich eine RC-Zeitkonstante (Hochziehwiderstand 
324 und Kondensator 303) von ca. 10 s als zufriedenstel- 
lend. 

Im Hinblick auf die Beschreibung ist zu sehen. daB die 
erfindungsgemaBe Steuerschaltung gleichzeitig eine 
Hindernis-Erfassung schaffi. Falls die Fachtafel 10 auf 
ein Hindernis triffi, beispielsweise im SchlieBabschnitl 
der Niederziehfolge, wird der sich erhohende Lastsirom 
fur den Motor die 10 A-Referenz des Spannungsteilers 
232 ubersteigen. Dadurch ergibl sich ein Reversieren 
des Motors 38 in der gleichen Weise. als ob der Riegel- 
bolzen 26 mit dem Riegel-SchlieBteil 28 verkoppeli wa- 
re. Dadurch wird das Seil 52 wieder gelockert. so daB die 
Fachtafel 10 in ihre normal offene Siellung angehoben 
wird. Ein darauffolgendes Drucken des Wischkontakt- 
schalters 218 leitet eine neue Niederziehfolge ein. 

Es ist so zu sehen. daB durch die Erfindung eine neue 
und verbesserte moiorgetriebene Niederzieheinheii fiir 
eine Fachtafel geschaffen wird, bei der auf das Riegel- 
SchlieBteil ausgeiibte Vertikalkrafte nicht auf die mo- 
torgetriebene Antriebseinheit des Niederziehmechanis- 
mus ubertragen werden. 

Es wird auf die gleichzeitig eingereichte deutsche Pa- 
tentanmeldung P (unser Zeichen : G 3986) verwiesen. 

Patentanspriiche 

1. Niederziehmechanismus zur Verwendung bei ei- 
ner Fahrzeugkarosserie mit einer uber Scharniere 
angeschlossenen Fachtafel (10), die federvorge- 
spannt zwischen offenen und geschlossenen Stel- 
lungen bewegt werden kann mit Bezug auf ein 
durch eine Karosserietafel (16) bestimmtes Fach 
und mit einem Riegelmechanismus einschlicBlich 
eines Riegel-SchlieBteils (28) und einer Riegelan- 
ordnung (22). von denen eine an der Karosserietafel 
und die andere an der Fachtafel anbringbar ist, v/o- 
bei der Niederziehmechanismus (64) befahigt ist. 
die Fachtafel in die vollsiandig geschlossene Siel- 
lung niederzuziehen, nachdem nach der SchlieBbe- 
wegung die Riegelanordnung (22) mit dem Riegel- 
SchlieBteil (28) verriegelt ist, und mit einem Gehau- 
se (68), mil dem das Riegel-SchlieBteil (28) zwischen 
einer ausgefahrenen Stellung, in der das Riegel- 
SchlieBteil (28) zum Riegeleingriff mit der Riege- 
lanordnung (22) freiliegt, und einer zuruckgezoge- 
nen Stellung, in der die Fachtafel (10) beziiglich der 
Karosserietafel (16) in die SchlieBstellung gezogen 
ist, hin- und herbewegbar befestigt ist, gekenn- 
zeichnet durch ein an dem Gehause (68) zur Hin- 
und Herbewegung in einem zur Hin- und Herbe- 
wegung des Riegel-SchlieBteils (28) senkrechten 
Weg angebrachtes Gleitelement (90). durch wirk- 
sam mil dem Gleitelement (90) zur Hin- und Herbe- 
wegung dcsselben verbundenes Moiormittel (34) 
und Nockenmittel einschlicBlich einer Nockenfla- 
che (92) und einem Nockenfolger (94), welches zwi- 
schen dem Riegel-SchlieBteil (28) und dem Gleit- 
element (90) wirkt und ausgelegt ist, das Riegel- 
SchlieBteil (28) in Abhangigkeii von der Hin- und 
Herbewegung des Gleitelementes (90) hin- und 
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herzubewegen. wobei die Nockenftdche einen ge- 
genuber dem Hin- und Herbewegungsweg des 
Gleitelementes (90) in Winkelrichtung geneigten 
Abschnitt (398) enthalt. urn die Hin- und Herbewe- 
gung des Riegel-SchlteBteiles (28) und die sich dar s 
aus ergebende Bewegung zwischen der eingezoge- 
nen und der ausgefahrenen Stellung zu schaffen in 
Abhangigkeit von Hin- und Herbewegung des 
Gleiielemenies (90), und eine erste Oberlauffiache 
(t02). welche sich parallel zu dem Hin- und Herbe> to 
wegungsweg des Gleitelementes am Ende des ge- 
neigten Abschnittes (398) erstreckt und die einge- 
zogene Stellung des Riegel-SchlieBteiles (28) 
schafft. bei der die Fachiafel (10) geschlossen isi, 
wodurch eine auf die Fachtafel in Richtung zum 15 
Aufwuchten der Fachtafel ausgeObte Last daran 
gehindert ist. eine Bewegung des Gleitelementes 
(90) in Ausfahrrichtung des Riegel-SchlieBteiles 
(28) zu erzwingen. 

2. Niederziehmechanismus nach Anspruch 1, da- 20 
durch gekennzeichnet. daB die Nockenflflche (92) 
weiter eine zweite Qberlaufflache (101) umfaBt. 
welche sich parallel zur ersten Qberlaufflache (102) 
am Ende des geneigten Abschnittes (398) erstreckt 
und die ausgefahrene Stellung des Riegel-SchlieB- 25 
teiles (28) schafft, so daB eine erzwungene SchlieB- 
bewegung der Fachtafel (10), welche die Riegelan- 
ordnung (22) mit dem Riegel-SchlieBteil (28) in Rie- 
gel-Eingriff bringt. daran gehindert ist, eine Bewe- 
gung des Gleitelementes (90) in Richtung Einziehen 30 
des Riegel-SchlieBteiles (28) zu erzwingen. 

3. Niederziehmechanismus nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet. daB der Nockcnfolger 
(94) dem Riegel-SchlieBteil (28) zugeordnet ist und 
daB die Nockenfl^che durch einen Nockenschlitz 35 
im Gleitelement(90) bestimmt ist. 

4. Niederziehmechanismus nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB ein Seil 
(60) wirksam dem Motormittel (34) zugeordnet und 
mit dem Gleitelement (90) verbunden ist. um das 40 
Gleitelement in eine Richtung zu Ziehen, und daB 
Federmittel (394) an dem Gleitelement (90) anlie- 
gen und ausgelegt sind. das Gleitelement in die an- 
dere Richtung zu drsingen. 

5. Niederziehmechanismus nach einem der Anspril- 45 
che 1 bis 4. dadurch gekennzeichnet. daB der Bewe- 
gungsweg des Gleitelementes (90) im wesentlichen 
parallel zur Achse eines Scharniers verlHuft. an wel- 
cheni die Fachtafel (10) angebracht ist. 
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